Diagnosztika és allapotfel mérés teljesitménynovelés elOtt

Teljesitményndvelés soran sokan hajlamosak atsiklani afélétt a nem elhanyagolhaté tényezd felett, hogy
milyen allapotban is van a motor, illetve részrehajlé tulajdonosként feltételezzik: minden a legnagyobb
rendben van, hiszen autdnk jol mikédik — csak lehetne erésebb ;-)

Véleménylnk szerint ez komoly hiba. Egyrészt sok olyan aprobb hiba van, amit egy széria motor még
viszonylag jél ,toleral”, egy tuningolt viszont azonnal ,megérez’, vagy meg is hibasodik miatta. Szerencsésebb
esetben ,csak” annyi torténik, hogy az auté nem hozza az elvart teljesitményt, mert sokkal érzékenyebben
reagal minden részegység mikddési hibajara.

A dolog masik vetllete, hogy autonk fejlesztését tekinthetjiik egy befektetésnek (illiziot elkerilendd: pénzben
nem, élményben nagyon is megtérild ;-) ), a fejlesztési 1épcsék és a hozzajuk felhasznalt alkatrészek
egymasra épilnek, egy elhanyagolt olcsobb komponens hibdja nagyon draga kart okozhat motorunkban.
Vegyiink egy képzeletbeli példat: az egyik injektorunk 15%-al kevesebb benzint képes atengedni, de ezt eddig
észre sem vettiik, a széria motornal nincs jelentésen érzékelhetd tinete a dolognak. Tegyik fel, az autd
korabbi gazdaja el6irt platina helyett héértékben megfeleld, de hagyomanyos gyertyakat tett gyertyacsere
alkalmaval, hiszen azdk joval olcsdbbak. Autonkat mondjuk Stagei allapotra fejlesztjik mindenféle
diagnosztika nélkil és élvezziik a 40-50 l6erd tébbletet egészen addig amig... a 15%-ban korlatozott injektor
altal taplalt henger a tuningolt allapot miatt kritikiusan tulmelegszik, detondl, a kipufogd szelep beég, egy
komolyabb terhelés soran az alacsonyabb olvadasi ponttal bird gyertya elektrodaja lecseppen és a kipufogdn
tavozva megsérti a turbd turbindjat. Ettél a turbina kiegyensulyozasa megsz(nik, pillanatokon belll szétrazza a
csapagyat és olyan mértékben elkezd Iogni a tengely, hogy a kompresszor oldalon belever a



komresszorhazba. A végeredmény egy totalkaros turbd és egy felujitandd hengerfej, a karunk 400-500Eft.
Mindezt pedig megel6zhettilk volna a gyertyak szemrevételezésével...

A CA18DET motorokrdl tudni kell, hogy nagyon stramm konstrukcio és gyarival megegyezé allapot esetén
mechanikusan képes gond nélkul lekezelni a 350Le teljesitményt, s6t van dokumentalt eset 400Le
teljesitményrél is. A raciondlis limitet mégis 350-nél érdemes meghuzni, mivel nagyjabdl ez a felsé hatara
annak, amit a sebvalto is kibir. Mindez azonban a makulatlan allapotura igaz, ami hasznalt motor esetén
ujjaépitéssel érhet6 el, és nem felujitassal. Ha nekem pl valaki azt mondja, hogy nagyon jo felujitott motora
van, hiszen jol meggydiriizték — na én akkor kezdek el aggddni ;-)

A helyes dolog tehat egy teljes allapotfelméréssel kezdeni még miel6tt akar a csabitdan egyszeri turbo
nyomasszabalyzot is feltennénk ;-) A diagnosztikdnak az aldbbiakra illik kiterjednie.

Gyertyak vizsgalata: gyertyaképbdl kdvetkeztetni lehet az injektorok, benzinszlré vagy a pumpa allapotéra,
esetlegesen a gyuijtétrafé problémajara. Fontos, hogy legalabb gyari minéségi, vagy annal jobb gyertyat
hasznaljunk. Stage2 — Stage3 esetében ennél is nagyobb héértékiire lesz szilkségink. Filléres tétel az altala
okozni képes karhoz képest.

Motorhang: bizonyos fordulaton Uresjaratban tartott gazon eléjévé hangokbdl a fétengely allapotara lehet
kdvetkeztetni. De akar diagnosztika nélkil is elGre lehet vetiteni, hogy nagy csodékat ne varjunk egy 13-18
éves motortdl. Raadasul akér a leggondosabb karbantartds mellett is a CA18DET-nél a f6tengely nem a
legtartésabb elem, 150-200Ekm a csapagyak élettartama. Ha esetleg valaki ajanlkozna, hogy ,6csdba” ki tudja
cserélni a hajtokar csapagyakat, csak az olajdeknit kell levenni — azonnal forduljunk ki téle ;-)

Kompresszio: a henger kopottsagarol, esetlegesen a szelepek allapotardl arulkodhat. A kopottsagbdl adddo
kompresszidvesztés egyébként nem a teljesitmény szempontjabdl problémas, itt inkabb a kikopott
gy(rlhornyok jelentenek potencidlis veszélyforrast. Korabbi gyartasu motoroknal alkalmaztak egy gyengébb
minéségl anyagbdl készllt szelep szériat, melyek gyorsan kopnak, itt komolyabb kompresszid veszteség
fordulhat el6, alacsonyabb fordulaton le is allhatnak a kérdéses hengerek.

Uzemanyag nyomas: az iizemanyag pumpa, a sziir§ és az lizemanyag nyomasszabalyzé &llapotara enged
kdvetkeztetni. A megfeleld nyomas és szallitasi mennyiség biztositasa abszolut kritikus teljesitményndvelés
szempontjbol.

Turbdnyomas: a turbé mechanikus szabdlyzdrendszerének (un. Wastegate) allapotara, illetve esetleges ,boost
leak’-re, tehat elszokd leveglre utalhat. A wastegate hibaja miatt lehet akar tul alacsony, vagy tul magas a
t6ltélevegd nyomas — az el6z6 teljesitménycsdkkenést, mig az utdbbi sulyos kart okozhat. Boost leak a levegé-
benzin keverék drasztikus feldusulasahoz vezet ami teljesitménycsokkenés mellett hosszabb tdvon a hengerek
kopasahoz vezet, mivel a dus keverék lemossa a hengerek falardl az olajat.

Gyari lambda szonda: teljesitményndvelés szempontjabdl Iényegtelen az allapota, de ha nem mikédik, akkor
az auté nem megy at a z6ldkartya vizsgalaton.




Szélessavu lambda mérés: ezzel a mddszerrel pontos képet kaphatunk a levegé-benzin aranyrdl és a tébbi
vizsgalat eredményének fényében kovetkeztetni lehet boost leak, (zemanyagellatasbeli vagy gyujtotrafd
problémakra.
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Mi tartozzon bele egy motor Gjjaépitésbe?

Mint a cim is jelzi, a cél a motor ujja varazsolasa és azzal a céllal, hogy legalabb gyari, esetenként annal jobb
allapotot érjlink el. Ennek az kéltsége nyilvanvaléan magasabb lesz mint egy ,jol meggy(rlztik” felujitasé, de
az eldbbit csak egyszer kell megcsindlni, mig az idében elaprozott, tobbszori kisebb felujitdsok sszkéltsége
(munkadijak miatt) végul tébbe fog kerulni, és az autonk is t6bb id6t fog allni szerelénél. Egy tovabbfejlesztett
autonal nagyon fontos, hogy ne azzal a javitasi koncepcidval vagjunk bele, mint ami a hétkdznapi autézasra
jellemz6: ,majd ha elromlik valami, akkor kijavitjuk/kicseréljik”, hanem megelézé jelleggel cseréljink ki
mindent, amirél tudjuk hogy élettartamanak végéhez kdzeledik (vagy éppenséggel nem tudunk semmit az auté
elééletérdl).

Az alabbiakban felsorolnam, miknek kell okvetlenil beletartoznia egy Ujjaépitésbe, az alkatrészek cseréje
magatdl értetédden ujra (és nem bontottra) vonatkozik, ahol ettdl el lehet tekinteni az kilén meg van emlitve.

Hengerfurds + uj dugattyuk: a hengerfurat jellegzetesen ,hordds” jelleggel kopik, azaz a 1bket kézepén, ahol a
legnagyobb a dugattyusebesség fog jobban kopni, alul-felil kevésbé. Ez csak furassal és hdnolassal
orvosolhatd. Csak gydir(izni semmi értelme nincs, mert a hordds kopas és a dugattytuhornyok kopasa miatt az
Uj gydrdk ki-be tudnak jarni azokban, mintegy olajszivattyuként alulrél az égéstérbe pumpalva az olajat. Tehat
dugattyut is kell cserélni, raadasul kovacsolt dugattyuk (pl Wiseco) hasonld arban vannak, mint a gyariak.

Olajpumpa csere: kis tétel ahhoz képest, mekkora bajt okozhat a hibaja. Az olajgomba csak a szélséségesen
alacsony nyomast képes jelezni, tehat mire ezt latjuk valdszindileg rég kése.

Vizpumpa csere: hasonldéan az olajpumpahoz nagyobb kart tudunk cseréjével megelézni. Elméletileg a
miszerfalon a héfokjelzé fogja jelezni a problémat, de valljuk be észintén: minden pillanatban rajta tartjuk a
szeminket? Ugye nem...

Uzemanyag pumpa: ugyan nem tartozik szorosan a motor ujjaépitéshez, de nyilvan ezek sem drokélettiek,
raadasul szinte a legelsé tuninglépcs6 is megkivanja egy nagyobb kapacitdsura vald cseréjét.

Hidrot6ke: be nem tartott olajcsere intervallumok esetén kiléndsen nagy az esélye annak, hogy megégett,
kokszosodott olajdarabkak eltdmitik a tékeék finom olajfuratait, igy funkcidjukat sem tudjak betélteni, ,csattogni”
fognak. Ujakat kell venni.

Hengerfej: a hengefej esetében az esetek tdbbségében elegendd a felujitds. Ha a szelepeink a gyengébb
szériabol késziltek akkor azok cserére szorulnak, de ez trividlisan adni fogja magat, ez esetben ugyanis a
azok a javithatosagi toleranciahataron is tulkoptak.

Hengerfej témités: szerencsére mar nem gyakorlat itthon sem, hogy a régi hengerfej témitést hasznalnak ujra
(legalabbis remélem). Gyari vagy utangyartott témités megfeleld, tiszta fém témités nem szikséges (hacsak
nem >350LE a céliink!)




Turbd: élettartama nagyon nagy mértékben fligg attol, mennyire tartottak be az olajcseréket, illetve a leallitas
el6tti visszah(itést. A turbdhoz olajat szallitd csdvet okvetlenl cserélni kell, mert az olaj hajlamos beleégni
abba, lecsokkentve a hasznos keresztemtszetét olajozasi problémat okozva. A turbdt érdemes szakértével
bevizsgaltatni, hogy igényel —e felujitast, bar az én véleményem az, ha mar itt tartunk , inkabb vegyiink egy
nagyobbat ;-)

© 2007 EWN Developments



